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VRTnovinky

Geologové maiji jasno, kudy bezpecné vést rychloviaky

Ceska geologickd sluzba u? od roku 2016
detailné zkouma podloZi v mistech uvazova-
nych pro vysokorychlostni Zeleznici. Spole¢-
né se Saskou geologickou sluzbou vytvorila
3D model Uzemi od ¢esko-némecké hranice
az po Roudnici nad Labem pro VRT Drazda-
ny-Praha. A mohla proto popsat rizikova
Uzemi, ktera by pro stavbu a provoz rychlo-
vlakd predstavovala velké komplikace.
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.Celkové jsme posuzovali zhruba deset va-
riant mozné trasy, v€etné té, ktera byla pred-
loZzena obcanskymi sdruzenimi,” Fikd Zdenék
Venera, feditel Ceské geologické sluzby (CGS)
ve videorozhovoru na webu. Né&které va-

rianty, v€etné té, kterou predlozila obZanska
sdruZeni, jsou podle CGS navrzeny v Gzemi
nevhodném pro tuto trat. Problematicky je
zejména Usek mezi nddraZim v Usti a vijezdem
do KruSnohorského tunelu, tedy oblast kolem
Chlumce. ,Trasa, kterou tam preferuje Spra-
va Zeleznic, vede relativné optimalnim kori-
dorem, zatimco trasy alternativni zabihaji do
geologicky velmi komplikovaného prostredi.
Vtom jsou zlomy, vulkanické sekvence, malo
zpevnéné sedimentdarni horniny a dalsi zatéz,
jakou predstavuji pozlstatky nékdejsiho hlu-
binného dobyvani i nedavné povrchové t&z-
by, napriklad velmi nestabilni vysypky,” uvadi
Zdené&k Venera z CGS.

Obdobné slozité je podle Ceské geologické
sluzby situace kolem Litoméfic. ,Z hlediska
geologickych pomérd varujeme pred va-
riantami navrhovanymi zapadné od Litomé-

fic. Vedly by pod Radobylem a navic i v bliz-
kosti Ulozisté radioaktivniho odpadu Richard,
respektive v hloubce pod nim, a to poklada-
me za riskantni,” dodava Venera. Na druhé
strané v Useku z Usti smé&rem do Prahy nevi-
di geologové zadna ,zcela vyluCujici kritéria“
pro alternativni trasy a dovedou si predstavit
dal3i debatu o urcitych variantach.

»Rad bych v3ak pfi této pfilezitosti pfipomnél
pripad na dalnici D8,” Fika Feditel CGS sjistou
naléhavosti v hlase. ,Geologové varovali pred
trasou, kudy ta dalnice v soucasnosti vede.

Dresden
Praha

Nebyli vyslySeni. A bohuZel nasledné doslo
na naSe varovani. Spusténi masivniho sesu-
vu prodlouzilo dostavbu dalnice o nékolik let
a velmi vyrazné, v fadu miliard, tuto stavbu
prodrazilo. Cili je lep3i brat v potaz geologické
poméry a vyuzit téch mist, ktera jsou jedno-
dussi, a ne tak geologicky komplikovana,” do-
dava Zdenék Venera.
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Nactenim QR kédu nebo
kliknutim na odkaz zis-
kate pfistup na video-
rozhovor.

T

Tvrdy, ale férovy dialog v Podripsku

V Predboji, obci v Podfipsku, se k dialogu
o vedeni traté sesli zastupci investora se
starostkou Dagmar Horevajovou a zastupi-
teli obce. Posuzovali spolu obavy a navrhy,
které obcané Predboje vyjadrFili v anketé or-
ganizované obecnim Uradem. Zastupci obce
zdlraznovali zdjem na kompromisu s in-

vestorem, ktery rozptyli obavy z dodatecné
hlukové zatéZe a zprichodu traté mean-
dry, které rychlovlak vice pfiblizuji kobci.
Investor ujistil zastupitele, Ze protihlukova
opatreni a prostupnost Uzemi je pfipraven
posoudit s odborniky a pak znovu s vedenim
obce.

Zveme vas na akce vunoru

7. anora v 16.00 - v informacnim
centru Spravy Zeleznic na prazském
hlavnim nadrazi bude prednaset
Mgr. Balahura o financovani VRT.

8. unora od 17.30 - tym SSVRT se
v Chabarovicich setka s verejnosti.

21. inora v 15.30 - prezentacni den

v infocentru v Usti: pfedna3et bude
Ing. arch. Hron, vedouci oddéleni pro-
storovych dat a architektury SSVRT.

29. unora - odborna konference
Dialog férum o siti VRT v CR.



https://www.dresden-praha.eu/cz/geologie-tunel#Geovideo

Jde o budouci generace, o prileZitost a pokrok

,Kazda zména, néco nového, vzdycky vyvola-
va emoce a strach. To je naprosto pfirozené.
Rozhodnuti, ktera dnes délame o vysokorych-
lostni trati, budou dalekosahle ovliviiovat Zi-
vot v Usteckém kraji. Hledejme zpUsoby, jak
ano, nikoliv dlvody, pro¢ ne,” fikd Zderka
Vachkova, zastupitelka Usteckého kraje. ,Po-
muUZe ndm to zlepsit tfi véci,” dodava. ,Zaprvé,
potykame se se Spatnou Urovni vzdélanosti
v naSem kraji. Myslim si, Ze vysokorychlostni
trat'toto mUzZe vyrazné ovlivnit a vyrazné zlep-
Sit. Zadruhé, bojujeme s Ubytkem vzdélanych
a kvalifikovanych lidi v naSem regionu. Opét
pfinosem vysokorychlostni traté by mohlo byt
to, Zze se k nam do regionu naopak pohrnou.
Ato by pravé mohlo ovlivnit tu tfeti véc, coz je
socioekonomicky status naseho kraje. Takze
pojdme se divat na vysokorychlostni Zeleznici

jako na prilezitost, pokrok a budoucnost,” fika
zastupitelka Zdenka Vachkova. Jeji vystoupeni
jsme zaznamenali na konferenci Dialog fo-
rum Zeleznice spojuje v Usti nad Labem.

Predstavujeme vyznamné stavby traté

Krusnohorsky tunel

Krudnohorsky tunel tvofi dominantu vyso-
korychlostniho spojeni z Prahy do Drazdan.
Povede a7 600 metrd pod Krusnymi horami
a bude zhruba 30,1 km dlouhy. Prochazet
bude pod zlomovym pdsmem na kfizeni
gottleubatské a petrovicko-dobrovské geolo-
gické zény. Jeho vybudovani tak predstavuje
unikatni technickou vyzvu. Bude vybudo-
van jako dvojice jednokolejnych kruhovych
tubusU, vzdjemné propojenych chodbou po
500 metrech, a je urten pro smiSeny provoz

osobni a nakladni dopravy. Je navrZzen na
rychlost az 250 km/h, nakladni vlaky v ném
pojedou aZ stovkou. Tunelovy portal se pla-
nuje u mésta Chlumec jihovychodné od silni-
ce I/13 a povede pod ni.

Vice se dozvite na projek-
tovém webu po nacteni
QR kédu nebo kliknutim
na odkaz.

Kde ziskam dalsi informace?

Védéli jste, Ze...?

* Vysokorychlostni vlaky maji
financovani z EU. Po dokonéeni
bude mit sit'vysokorychlostni
Zeleznice v CR 659 km. Na jeji
budovani ma do roku 2027
ziskat Sprava Zeleznic asi
62 miliard K¢ zfondu dopravy
Evropské unie. Na modernizaci
uZ existujicich Zelezni¢nich
trati dosud Evropska unie pre-
vedla do CR uZ 105 miliard K&.

Zeleznice je nejsetrné&jsi k pro-
stfedi. Ve srovnani s jinymi
druhy dopravy ma nejvétsi
kapacitu, je nejSetrné;si

k zabordm krajiny, nejméné
energeticky ndrocna a nejmé-
né znecistujici.

Zeleznice vyuziva energii tfi-
krat efektivnéji nez auta. Vlaky
se v Evropé podili na konecné
spotrebé energie v prdméru
pouhymi 4 %. Letadla spotre-
buji 14 % energie a silni¢ni
doprava celych 80 % energie,
ktera jde do odvétvi dopravy.

Po dokoncéeni vysokorychlost-
ni sité bude mit témér 65 %
obyvatel Ceska stanici rychlod-
rahy v dostupnosti do 20 mi-
nut jizdy verejnou dopravou.

Se zrychlenim Zeleznice roste
v CR pocet cestuijicich. PFi
zrychleni na 160 km/h vy-
uZilo Zeleznice mezi Prahou

a severni Moravou tfikrat vice
a mezi Prahou a jizni Mora-
vou pétkrat vice lidi nez pred
modernizaci. Se zkracovanim
jizdni doby presedali Cesi z aut
radéji do vlakd, a to uz na
vzdalenost 60 km. Vlakem se
vydavali také na delSi cesty,
kazda znich méla v priméru

0 41 % vice kilometrQ nez pred
rekonstrukci trati.

Pokud mate jakékoli dalSi dotazy k vysokorychlostnim tratim obecné nebo k pfipravé VRT Drazdany-
Praha, nevahejte nam napsat na vrt@spravazeleznic.cz. DalSi informace se dozvite také na webovych

strénkach www.dresden-praha.eu, pfipadné mdZete navstivit infocentrum v Usti nad Labem.
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